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1、 近代上海港口的形成 

上海位于长江三角洲冲积平原的东端，现在的长江三角洲是由古三角洲变化而来。长江古三角洲大部分为浅海，上海地区东部一片汪洋，当时的长江在今镇江、扬州一带入海。距今五、六千年时，海面上升逐渐减慢，泥沙堆积速度超过海面上升的速度，开始形成新三角洲，最终产生这块大陆平原。上海地区的陆海变迁，使上海成陆较晚，港口形成时间较我国广西的北海、广东的广州、山东的烟台、青岛等古代名港要晚。但是由于地理位置优越、腹地经济发展和物产丰厚，人们机智地运用陆海变迁、海口东移的客观规律，其结果在发展速度上又快于国内其他名港。

上海港的形成及逐步成为近代东方大港，其发展的历程大致呈现了一个不断东移的现象：第一次东移发生在隋唐，即由华亭镇（今松江县）向青龙镇（该港坐落在青龙江与吴淞江交汇处，即今青浦县城东北的旧青浦 ）转移；第二次由青龙镇转移到上海镇（相当于今上海市南市区濒临黄浦江一带）；第三次由上海镇向漴阙（位于上海城的南面，濒临杭州湾，在明朝时已是上海的一个港口）转移，并设江海关。但这第三次东移由于位置并不合适，不久就被撤销。

隋代初年，上海地区出现了第一个市镇——华亭镇（今松江县城），也就是上海地区港口形成的一个重要标志。

至唐朝天宝十年（751年）,华亭由镇升县，同时又出现了上海地区的第二个贸易港——青龙镇港（该港坐落在青龙江与吴淞江交汇处，即今青浦县城东北的旧青浦）。

宋代，华亭港和青龙镇港在海外贸易方面有新的发展。嘉祐七年（1062年）所刻《隆平寺灵鉴宝塔铭》记载当时每年有来往于日本和新罗的商船进入青龙镇港，《宋史·日本传》中也有关于淳熙十年（1183年）以及绍熙四年(1193年)日本商船到华亭的记载。

海关机构的设置，标志着口岸对外贸易港口正式形成。宋朝政府决定在海外贸易繁荣的港口设置市舶司机构。北宋熙宁七年（1074年），在上海设置市舶司机构，这就是古代上海海关的起源，距今已有920余年。

市舶司是我国古代政府管理海上进出境事务、类似现今海关的专职机构，下设分支机构市舶务、市舶场。其主要职能是管理进出境船舶、货物、商旅、征收关税、处置舶货、执行禁令等。
南宋建炎四年(1130年)提举两浙市舶司刘无极，提出关于外商船舶可以直接在青龙镇港靠泊并抽税博买，而不必再航入华亭镇。华亭港市舶务每月轮流派一名负责称量的人员，前往青龙镇港，抽税则由青龙镇上的税务官负责，这样计量与抽税分头管理，钱物分离。（市舶司是我国古代政府管理海上进出境事务、类似现今海关的专职机构，下设分支机构市舶务、市舶场。其主要职能是管理进出境船舶、货物、商旅、征收关税、处置舶货、执行禁令等）

大约在宋景定末至咸淳初年(1264～1265年),上海已正式建镇，并在上海设置市舶提举分司（该市舶分司是从青龙镇港迁移至此）,这标志着上海地区出现了第三个贸易港——上海镇港，即后来的近代、现代上海港就是在这一基础上发展起来的。

元世祖忽必烈重视发展对外贸易，至元十四年(1277年)先后在泉州、庆元（宁波）、上海、澉浦（海盐）、广州、温州、杭州设立了全国七大著名市舶司。所以古代上海港的发展，应该从元代起。元代上海市舶司第一任提举市舶官乃是费窠，他于南宋末年曾任上海提举市舶的官员。元代至元十七年（1280年），上海市舶官王楠向政府提出“藩货双抽、土货单抽”税收政策，政府批准实施。

明朝初期，太湖流域水灾成患。明永乐元年（1403年），夏元吉接受明成祖朱棣委任，共征用民工十多万人，疏浚吴淞江上游南北两岸的支流，此工程在永乐二年（1404）基本完成，共开掘大黄浦、范家浜12000丈，形成了一条由大黄浦、范家浜、南跄浦所组成的新河道——黄浦江。 
黄浦江新航道已经十分宽阔，地区经济发展较快，埠际之间航行繁华，但是上海港与海外航行贸易却大大下降，其原因就在于长时期地受到“海禁”政策的限制。 
虽然海禁政策对上海港的发展产生了不利影响，但是国内港埠间航运贸易，发展速度是惊人的。江南经济迅速发展，以苏州为中心的上海港经济腹地的商品经济，发展处于全国领先地位，明代上海港仍然是苏州的入海门户，苏州的繁荣促进上海港兴旺。除苏州以外，在上海港经济腹地内的还有嘉兴、湖州、常熟、无锡等地。 

清康熙23年(1684年)，台湾抗清运动失败，全国统一，随即取消海禁政策。1685年，在松江府华亭县漴阙（今上海奉贤县内）设置了江海关，成为中国首批正式以“海关”命名的机构之一。江海关设立的重要意义，不仅由“市舶司”改称“海关”名称而已，实际海关管理内容和方法都大大提高。康熙28年（1689年）经清政府批准颁布实施的《江海关税则》，是古代中国海关第一部税则，第一次把进出口商品归纳为四大类：衣物、食品、用品、杂品。

设关初期，江苏巡抚亲至海口，规定商船按类型分港停泊。商船进出港口，都由防守口的巡检司官员验明印票，清点人数，方准放行。国外航线返回，盘查更严。确因台风、迷雾不能按规定时间回港，要由所在停泊港之地方官员具保。

从清初到鸦片战争前夕，上海港从一个区域口岸发展成为名列全国前茅的枢纽大港。在鸦片战争前，全国的主要商品流通额是3.4亿万两白银，其中上海的埠际贸易额，约占全国总额的十分之一左右。

1831年6月初，德国传教士郭士立，乘坐一艘中国商船从暹罗出发，开始对中国沿海的侦察活动，他把上海称为“南京和整个江南省的贸易中心，是中国内贸易的主要商业城市。” 
英国为了对中国实行殖民统治，向中国倾销过剩商品、掠夺中国廉价原料和劳动力，于1840年发动了鸦片战争。1842年8月6日，英国军舰进逼南京，迫使清政府签订了中国近代史上第一个丧权辱国的不平等条约——《南京条约》，此后，英国又强迫清政府订立了《中英五口通商章程》和《通商附粘善后条款》，即《虎门条约》，使英国在上海港获得许多特权；英国商船、官船、军舰都可以在港内停泊；取消进出口船舶吨税；英国商人可以在港内自由雇佣驳船等。 
鸦片战争以前清政府的海关关税，起着抵制外国商品冲击的作用。签订《南京条约》之后，英国又胁迫清政府签订片面协定税则《1843年海关税则》，此税则大，大低于当时各国一般的进口税率，而且内地税率遇到洋商货物还得减半征税。1844年中美《望夏条约》第二款规定：“倘中国日后欲将税例变更，须与合众国领事等官议允”。这样，中国政府完全丧失了关税自主权，半殖民地海关开始形成。 
道光二十三年九月二十六日（1843年11月17日），江海关于洋泾浜北岸（今延安东路外滩）设置新关盘验所一处，仅有平屋三间，实施对外国籍船舶的监管和征税，标志着上海正式对外开埠。 

1853年9月7日，由英国出面，打着“中国政府不能在租界内收税”为借口，以武力逼迫江海北关的全体工作人员撤离。9月8日，愤怒的上海人民一举捣毁了江海北关衙门，英国侵略者以保护为名，马上从停泊黄浦江中的“斯巴达人号”军舰上调集士兵武装占领了江海北关。海关道台吴健彰只好找了两条旧兵船，挂上海关旗帜，停靠在浦东陆家嘴，成立临时水上海关。
因外国商船根本不理睬这个水上海关。吴健彰又先后在苏州河北岸设立海关办事处、闵行关卡，都被外国侵略者所拒绝。1854年6月1日，由英国公使出面，向清政府正式提出成立了一个由外籍人员组成的“关税管理委员会”。同年6月29日，吴健彰与英美法三国领事达成了协议，组成 “江海关关税管理委员会”，由英国领事威妥玛、法国领事馆译员史亚实、美国领事馆职员贾流意及吴健彰组成，表面上由吴健彰主持，一人可有二票表决权，实权却操纵在英国人威妥玛手中，从而夺取了江海关的行政管理权，加深了半殖民地性质海关。 

1859年李泰国被任命为中国第一任总税务司，设总税务司署于上海。英国人德都德被任命为江海关第一任税务司。1863年英国人赫德继李泰国任总税务司。1865年总税务司署由上海迁到北京。
当时的上海市属于江苏省的苏松太分巡道的管辖范围。苏松太分巡道通常简称为上海道，上海道兼任江海关监督，又称海关道，不仅是征收关税的机构，而且还管理港口船只贸易等事务，相当于今天的港务局。

1851年，美、英、丹麦、荷兰和葡萄牙5国领事提名上海港外籍港务长，强迫上海道台同意，然后于同年9月24日由各国领事联名在《北华捷报》上发表了一个通告，宣布上海道台任命美国人贝莱士（N·Baylies）为上海港的港务长。港务长所主管的部门，是属于清政府的建制，从属于上海道，官方称之为“河泊所”，以后又改成为“理船厅”，港务长就是“河泊所（理船厅）”的主管长官。

鸦片战争以后，凡是有关港口行政管理的事务，都必须征得外国领事的同意，才能进行处理，而清政府官吏却反而事事不能做主，必须听命于外国领事的裁决了。在《南京条约》中关于“领事裁判权”条款，运用在港口管理方面，就使得中国港口的官吏无权管理进入港口的外国船只和船员，中国港口的章程和制度对于外国船和船员也不能产生任何限制作用，领事裁判权条款对于中国港口行政管理权的完整性，是极大的损害。
从1851年起，上海港外贸出口货值与广州港持平，各占全国外贸出口货物总值的50％，至1852年，上海港输往英国的出口货值，已等于广州港输往英国的出口货值的1.7倍。

1853年上海港从英国进口货值也超过广州，占全国进口货总值的59.7％。至此，上海港已经成为全国最大的对外贸易口岸，东南亚的第二大港。

1919～1937年是近代上海港最繁荣的时期，港口吞吐量逐年增加，不仅成为国内航运中心，并跨入了国际贸易大港的行列。1920年，进出上海港的船舶吨位超过2000万吨，从1923年起，每年出上海港的船舶吨位都在3000万吨以上。其中1931年最高，为4200万吨（包括内港行轮吨位），遥遥领先于国内其他港口。在世界上，1928年各港口注册的进出净吨位，上海港列第14位，1931年起，上海港已跃居世界第7位。

上海港成为近代国际贸易大港，主要原因有：港口自身的设施、设备、航道、装卸条件，以及港口集疏运输条件等综合通过能力强；上海已逐步成为国际金融中心、商业贸易中心、国内最大的近代工业基地；形成沿长江以上海为“龙头”，以南京、武汉、重庆为中心，由东向西推进的沿江工业走廊和商业贸易走廊，产生了数量相当稳定的货源。在经营方式上，形成以洋行为核心，航运、港口、贸易一体，从国外到国内经济腹地都有自成体系的货源组织和中转、联运、销售的网络。港口、海运、内河航运、铁路和航空运输，使整个上海口岸四通八达，交通方便；江海关推行保税关栈制度等，给港口业务以极大的促进。

二、上海近代航运企业的崛起

上海口岸近代铁路和民用航空起源和发展情况：1897年至1898年，淞沪铁路建成、沪宁铁路建成、沪杭铁路通车。1910年3月，清政府邮传部提议：航业亟宜择与江海相通之铁路联合运输，民国35年（1946年）5月江海关税务司发文，通知中国航空公司、中央航运公司、美国空运司令部、太平洋公司、菲列宾航运公司、远东空运公司和英国皇家空军，开始对国际民航机的监管。 
综观上海开埠以来，港口发展较快，但属于畸形发展，因为这种表面的繁荣无不打上半殖民地性质的烙印，它是建立在受外国人控制的航运基础之上，建立在以外国洋行为核心的采供运销贸易体系之上的，城市繁华也是建立在洋人租界基础之上的，这种畸形的繁荣，基础是不稳固的。 
中国海关于1843年丧失关税自主权，半殖民地性质海关开始形成；1854年由英、美、法各派人员组成“江海关关税管理委员会”，江海关行政管理权丧失，半殖民地性质海关进一步形成；1911年，海关税款收支保管权丧失，半殖民地性质海关完全形成。从1859年至1949年，中国海关总税务司李泰国、赫德、安格联、梅乐和、李度五位都由外国人担任；江海关从1859年第一任至1942年100多任税务司职务全部由外国人担任，仅从1943年起才由中国人任税务司。 
码头为外国人垄断，加速了中国的殖民化程度。但从另一角度来看，外商轮船码头大量兴建，扩大了上海港的规模。大量外国资本投入上海港的码头建设，是近代上海港迅速壮大的重要原因。它既解决了巨额建设资金的来源问题，又解决了建造轮船码头的技术问题，还带来了资本主义管理码头的经验与方法。
上海港第一次外商轮船码头建造，是1861年英商宝顺洋行的宝顺码头和美商旗昌洋行的旗昌码头。1862年，怡和、同孚等8家洋行分别建造了8座轮船码头，其中最大的是旗昌轮船公司在十六铺建造的金利源码头，长300英尺。到1870年左右，虹口沿江已建有汇源、怡和、旗记、琼记、顺泰、滔律文、同孚、虹口、宝顺、淳裕、耶松、仁记、和记、信和、丰裕等码头；法租界从洋泾浜到新开河建有公正楼，顺泰南栈和十六铺的金利源、金方东等码头，其中1865年建成的法国轮船公司码头，全长1649.11英尺。
海关总税务司赫德，于1868年5月4日发出成立上海港港警组织的通知。1869年3月上海港港警正式成立。上海港港口警察组织，完全仿照英国伦敦泰晤士河港警组织的模式，由泰晤士河港警当选局选派的7名警官为骨干组成，并制订了与英国港警相同的规章制度。港警有缉私和逮捕人犯之权，港警人人都有武器，形成一支由外国人控制的港口水上武装力量
日军在上海制造“八一三”事变后，上海沦陷，苏州河以南的“租界”成为孤岛。日本驻沪总领事即向江海关税务司提出：“上海已完全被日本军包围，中国政府在上海的所有机构，都必须接受日本的控制”。在日军占领区域内，不准任何中国政府机关独立行使职权，并要求江海关将税款存入日本正金银行。 1938年4月。南京日伪政府任命李建南为江海关监督。
日本帝国主义无条件投降后，上海港又落入美帝国主义的虎口。从1945年9月1日起，大批美国军舰就开始进入上海港。美国海军开始对上海港实行军事管制，港口的一切活动服从于美国的军事需要。同年9月11日，驻沪美军司令威雅特宣布：上海港于9月15日开放。美国海军厚颜无耻地以上海港新主人自居。 
自鸦片战争以后，清政府被迫开放港口，上海被列为五口通商的城市之一。自此，上海作为远东最重要的港口航运城市，逐步发展起来。

航运企业的诞生，是上海近代航运发展历史的重要标志之一。由于上海优越的地理位置，成为近代各列强争相掠夺航运资源的重要场所。近代在上海崛起的航运企业主要有列强背景、官商背景和民营三大类。

清同治元年（1862年）三月，上海第一家外商航运企业美国旗昌轮船公司成立。其后，英国、德国、法国、日本、俄国商行在上海设立轮船代理行和轮船公司，经营远洋和中国沿海航运。规模较大的有英商太古轮船公司、怡和轮船公司，美商旗昌轮船公司、大来洋行和日商邮船会社、大阪商船会社等。 

大阪商船株式会社的马尼拉丸是当时上海最大的轮船；日本邮船会社主要经营远东欧美航线。

清光绪二十七年，美商大来洋行始兼营航运业，后归并花旗邮船公司，并继承花旗邮船公司的中美太平洋航线，经营美国船舶部的中美航线和丹波公司远东航线。 

清道光三十年，大英轮船公司玛丽·伍德号轮至上海，开设香港与上海定期航班，为第一家外轮公司在中国沿海设定期航班。

北德意志轮船公司、德国最大的航运企业亨宝公司、汉堡轮船公司等于清光绪年间纷纷落户上海，开辟远洋航线。

清同治十一年十二月十九日，在上海洋泾浜南永安街开业。是中国第一家所谓官督商办的航运企业。同治十二年八月，伊敦轮开航上海—日本神户、长崎，是中国商船第一次开辟国外航线。

1913年，虞洽卿创办三北轮船公司。1914年改三北轮埠公司。1918年，开始经营上海—新加坡、仰光、日本远洋运输。1919年，辟上海至海参崴航线。1936年，远洋航线有上海—日本、越南、暹罗、缅甸、印度及南洋各埠。

1925年，四川卢作孚集资2万元，在上海订造1艘70吨民生号小客轮航行于嘉陵江，设民生实业股份有限公司，总公司设在重庆市，上海设分公司。

1936年，中国航运信托公司成立。1946年8月董浩云、董汉槎等发起改为中国航运公司，总公司设上海。

1946年2月1日，招商局和石油公司联合组建，分别占40%和60%股份。有4艘万吨级油轮（甲级）和18艘1200吨级小型油轮（乙级）。 

3、 进出上海港的近代船舶

唐宋年间，有木帆船出海航行，宋代远航日本、新罗、交趾（河内附近），进行贸易。明代后期，各类中国帆船从上海地区远航日本和南洋各地。清初实行海禁，康熙开禁。上海有少数船航行日本、冲绳和南洋各地。南方福船、广船和浙船到上海装运上海—南洋各国的贸易物资，最多有近千艘远洋船。

唐代时上海有平底木船航海，到明称作沙船，到19世纪末一直为航海主要船只。清道光初年到鸦片战争，部分沙船营运日本，暹罗，越南，吕宋。道光22年外国商船进入上海，沙船减少，道光29年降至1200余艘。因“商贾力微，脚价太贱，航商无力修念，以致朽坏者居多”。19世纪60年代，因外国商船大量进入中国水域和上海港，光绪初年远洋航线沙船完全被轮船取代，转入沿海和内河运输。 

福船产于福建，宋代常进出上海地区。船底贴有龙骨，底圆面高，首尾尖瘦而上翘。吃水深及丈余，在多礁石的南方沿海各地可方便进出港湾，是上海外贸运输的主要船型。一种吨位较小的船叫鸟船，头小身肥，船身长直，设桅篷，船两侧有橹，有风扬帆，无风摇橹，航行快捷有如飞鸟，尤宜远洋线航行。后鸟船泛指尖圆底的南方船。清以上海为界，沿海分为南北水域，南有鸟船，北有沙船。鸟船长约10丈，深1丈3尺，宽2丈2尺，梁头宽1丈6尺，载重3000石。19世纪初期经常出入上海的福船包括鸟船有300余艘，平均每船载重300吨。每年往返一次，年运货约6万吨。 

广船为广东远洋运输船。宜多礁石的南方水域，为上海到南洋各地的主要船型之一。船型与福船相似，尖圆底，装有中央披水板，船底扁长，头、梢均翘，吃水丈余。鸦片战争前每年约有350艘，经常到上海，平均每船载重250吨，合计载重8.7万吨。每年往返一次，年运货6万吨。 

夹板船。清道光12年，英国帆船阿美士德号首次进入上海水域。之后，大批进入上海港及其附近地区，成为重要运输船只。用西式帆船的船体和风帆，中式索具和尾舵，齿轮传动，“其船用板两层”，“中国谓之夹板船作为军舰，其“船炮尤至精利”。19世纪初，从吕宋到中国的西班牙船，大者长10丈，宽三四丈，高5丈，舵水（水手）100余人，装货2万余石。光绪初年远洋航运为轮船取代，在中国沿海航运也大减，运力占全部海运船只3%。 

清道光元年至十年，中国航行远洋航线的帆船每年有300余艘，载重10万余吨，其中从上海、宁波地区开出的约100艘。因不足与外国夹板船竞争，到道光三十年全国远洋船不足20艘，咸丰九年（1860年）后不再航行远洋。 

蒸汽机船 清道光二十二年（1842年），英国魔女号货船首次驶入上海港，装运鸦片和棉织品，上海首次出现轮船。蒸汽机动力，木质船壳，载货250余吨,后随轮船增加木帆船急剧减少。

同治十一年（1872年），轮船招商局成立前夕，订购英国伊敦轮，中国人开始经营轮船运输。1921年，上海华商企业经营的远洋轮船有21艘、9.76万吨。1947年6月，上海航运企业有江海轮船734艘、95.2万载重吨。1949年，大部分江海轮船被国民党军队劫往台湾，部分炸沉海底。上海解放初，有江海轮船21艘、5.78万吨，平均船龄30年以上，营运于沿海和江河。 

清道光30年，上海第一艘客货船大英轮船公司明轮玛丽·伍德夫人号开辟上海—香港定班运输航线。船有少量旅客房间和生活设施，包括床铺、餐具等，载重量553吨，主机蒸汽机功率184千瓦，船舷两侧各安装一只明轮。远洋客货船以装运货物为主，兼载旅客。

四、近代上海港的航线 

唐、宋时期，华亭港、青龙镇港接纳国内外远洋船。元代，以上海镇为港口，开辟海外航线。明永乐3年（1405年），郑和率船队从刘家港下西洋。清初，清康熙二十三年（1684年）开禁，上海辟东线至日本、朝鲜，南线至南洋群岛。 

清道光二十五年（1845年），美国商船巴拿马号驶入上海港，开辟美国—上海航线。 1937年八一三事变后，所有中国轮船公司经营的航线一律停航，美国、英国、日本等国成立一批欧美轮船公司。抗日战争胜利后，远洋运输基本由美英等国外商轮船公司垄断，招商局辟上海至美国及上海至东南亚等航线。 

道光三十年，英国大英轮船公司玛丽·伍德夫人号首辟上海至香港航线。咸丰五年（1855年），英国宝顺洋行和怡和洋行轮船加入上海至香港、上海经香港、加尔各答至欧洲、上海至纽约3条远洋航线。

同治八年十一月十七日，苏伊士运河通航后，法国邮船公司投入上海与欧洲航线的船舶15艘。后又有美国卡望尔、夏尔和葛连轮船公司、德国航业局、英国兰卡歇尔、爱德轮船公司、皇家邮船公司、奥匈路易轮船公司及日本三菱邮轮公司的船舶也相继开辟和加入到上海与各国、地区间远洋航线。

同治五年（1866年），美国太平洋邮轮公司船舶加入上海至日本濑户、横滨航线。

同治11年，轮船招商总局在成立后第三天，调伊敦轮由上海港装货去香港。次年八月，开往日本神户、长崎，为中国商轮船第一次航行国外。光绪5年（1879年），和众轮试航上海至美国檀香山。光绪7年，美富轮驶英国。此后，招商总局相继开航至东南亚安南、暹罗、槟榔屿、印度、英国等航线。

4、 近代上海的海上客运

道光30年（1850年），英国大英轮船公司明轮玛丽·伍德夫人号的进入上海港。这艘客货两用的轮船虽然载客少量，但却开启了上海的海运客运航线，并在此后的一百多年里逐步发展。上海也成为当时达到远东必去的城市，大部分的客人从海上乘船到达。

1850年第一艘客轮抵沪。英国大英轮船公司明轮玛丽·伍德夫人号开辟上海—香港地区客货运输航线，在香港与来往于欧洲—亚洲间的干线船相衔接。 


同治元年（1862年），法国邮轮公司轮船航线从越南延伸到中国港口，由上海旗昌洋行代理，次年在香港设立船公司，每月有客货班轮挂靠上海，轮船吨位约八九百吨。 同治五年，法国邮轮公司开辟上海—日本横滨邮政航线，与越南西贡、香港至上海的航线相连接，每月1班。光绪六年（1880年），万昌公司增加上海—日本客货运输航线运力，用考司利克、宜发达、亚以江和戈尔登处4艘船运行，每星期从上海发一船到日本长崎、神户、横滨等港。 

19世纪60年代中期，上海与香港、英国、美国、法国、德国定期航线都已形成。70年代以后，上海与东南亚、欧洲、澳洲、日本都有直达轮船定期航线，载运客货。  

同治六年，美国太平洋邮轮公司开辟美国加利福尼亚至香港的横跨太平洋固定客货航线。同治七年，旗昌洋行代理美国太平洋邮轮公司在上海的业务，哥斯达黎加号从日本抵达上海，后俄勒冈号、黄金时代号和纽约号投入营运。 

光绪五年起，轮船招商局船舶航行日本、美国、东南亚和西欧等地，运输货物和旅客。是年十月十九日，和众号试航檀香山，载客400余人，回程载客四五十人，大多是回国探亲的华侨。

至19世纪末，上海已被世界公认为到远东公出或旅游必到的地方，普鲁士王子和丹麦王子先后乘船到上海。 

1915年以前，到沪旅客以英国人最多，以后日本人为多。1921年，有旅沪日侨1.6万人，大部分乘船到沪。1942年，上海接纳受德国法西斯迫害的英、法、日、德、俄、意、波兰、捷克和印度近40个国家移民15万多人，大部分乘船到沪。

1945年抗日战争胜利后，在华日侨七八千人顺长江而下到上海乘船返国，为国际客运量批量人数最多的一次。1949年1～5月，海运入境旅客2921人、出境外籍旅客15278人。 

五、近代上海的海上货运 

上海自开埠以来，一直是对外贸易的窗口。宋代时期，国内与日本、东南亚各国贸易主要经上海进出口。到了清朝后期，上海已经成为远东的一个重要贸易港口。抗日战争爆发后，中国连年遭受战火，国内航运企业基本上被征用来运输军用物资。

明永乐元年（1403年）后，上海远洋运输形成有日本和南洋2条远洋运输航线。到日本航线主要运出生丝、纱绫、棉布、纸张、茶叶、药材，进口以铜、银居多，其次为海产品、漆器和珍珠等。到南洋航线，运出丝绸、棉布、陶瓷器，进口砂糖、苏木、槟榔、樟脑、檀香和珍珠等。 

清道光元年（1821年），普鲁士传教士郭士立受英商查甸洋行委托，在嵊泗列岛小洋山向上海走私鸦片。道光12年6月20日，东印度公司林德赛伙同郭士立乘美士德号鸦片船从澳门到达上海吴淞口，要求通商，被清廷拒绝。此后，吴淞口外形成“海市”，鸦片运至吴淞口走私全国各地。

道光23年上海开埠，至道光二十九年，超过133艘，载货超过5.24万吨。咸丰二年（1852年）1至9月，有182艘、总载重78165吨。主要是英美船舶。是年，上海进出口贸易额和进出船舶数均超过广州港，成为中国第一大港口。

1930～1937年，上海远洋运输处于高峰时期，1937年达91351.6万元。上海沦陷期间，日本控制上海对外贸易和远洋运输。抗日战争胜利后，上海重开远洋航线。1946年，上海对外贸易总值15365亿元。 

六、近代上海的造船业

开埠后的上海，以充分发育的资本主义经济因素和贸易市场，成为中国近代工业的摇篮。在上海投资兴建的近代工业，均以便利的江河运作为选址条件，上海的黄浦江、吴淞江（也称苏州河）以及大小河道成为近代工厂赖以生存的“生命线”。上海本是沙船之乡，帆船制造业早已有相当规模。开埠后，远洋商船需维护修理，故首先兴起造船业。1867年，江南制造局迁址于城南高昌庙，不久即发展为中国近代规模最大的兵工厂。 

七、上海国际航运中心大事记
    1995年，党中央国务院做出建设上海国际航运中心的重大决策。 

    1996年1月16日和11月27日,李鹏总理两次在上海召开专题会议，并明确“近期上海国际航运中心建设要做的六项工作”。 

    1996年5月10日，成立上海国际航运中心上海地区领导小组，并下设“国航办”。 

    1996年11月28日，上海市政府和原交通部共同组建上海航运交易所。 

    1997年，上海组合港管委会成立。 

    2000年11月3日，江泽民同志对上海国际航运中心洋山港建设做出重要批示。 

    2001年6月27日，上海市委成立上海市深水港工程建设指挥部党组。 

    2002年3月13日，国务院通过洋山深水港区一期工程可行性研究报告和开工报告，并同意授权上海市管理洋山港港政、航政和口岸管理的方案。 

    2002年6月，洋山深水港区一期工程开工建设。 

    2003年1月27日，上海港管理体制改革，成立上海市港口管理局，撤销国航办的建制；由市港口局挂国航办的牌子。 

    2004年，外高桥保税物流园区通过验收并运营。 

    2005年，长三角率先开展区域“大通关”建设。 

    2005年，上海港成为世界第一大货运港。 

    2005年，洋山深水港区顺利开港，洋山保税港区同步封关运行，洋山保税港区也是我国第一个保税港区。 

    2005年，上海高等级内河航道建设工程全面启动。 

    2006年，长三角16城市港口管理部门建立协调合作机制。 

    2006年，国务院批准筹建上海中国航海博物馆。 

    2007年，上海港集装箱吞吐量晋升世界第二。 

    2008年，开展“加快上海国际航运中心建设”调研课题研究。

八、上海国际航运研究中心

上海国际航运研究中心于2008年7月14日正式成立，上海市委副书记、市长韩正发来贺信，交通运输部副部长徐祖远、上海市副市长沈骏共同揭牌。研究中心由上海海事大学、虹口区人民政府等10多家单位共同发起，经上海市教育委员会批准，得到上海市建设和交通委员会支持。此研究中心以上海国际航运中心建设为依托，广泛联络国际航运组织、企业和院校，凝聚国内外一流专家，搭建国际航运研究平台，跟踪全球航运发展的新理念、新技术、新趋势和新制度，把握国际航运市场变化的脉搏，为中国航运事业的发展和上海国际航运中心的建设做出贡献。

九、上海港现状 

截止至2006 年底，上海港海港港区拥有各类码头泊位1140个，其中万吨级以上生产泊位171个，码头线总长为91.6公里。按照码头使用性质分类：公用码头泊位 175个，码头线长度为24.6公里，其中生产泊位121个，码头线长度为22.2公里，年货物吞吐能力17051万吨；货主专用码头泊位965个，码头线长度为67公里，其中生产泊位495个，码头线长度为38.2公里。上海港内河港区有码头泊位818个，最大靠泊能力3000吨级。2006 年上海港完成货物吞吐量5.37亿吨。其中，海港货物吞吐量4.7亿吨，继续保持世界第一大货运港地位；内河港口完成货物吞吐量0.67亿吨。完成外贸货物吞吐量2.13亿吨，其中，外贸出口1.03亿吨，外贸进口1.1亿吨。完成集装箱吞吐量2171.9万标准箱，占全国规模以上港口集装箱量的24%，在世界集装箱港口中继续位居第三。集装箱吞吐量中，内支线集装箱量202.6万标准箱，国际中转箱78.5万标准箱，内贸集装箱吞吐量313.7万标准箱。截止2006年底，上海港集装箱班轮航班达到每月2106班，其中，远洋航线498班，近洋航线535班，内支线794班，内贸航线每月279班。 

十、上海港成为世界第一大港

在民国初期，上海港是中国最大的商港。早在1870年代，上海港便成为全国的航运中心。但是，孙中山认为，上海现在虽然是中国最大的商港，但是长此不变不足以适应将来世界商港的竞争。于是，他提出如果在上海港原址改造需要“费去洋银一万万元以上”。同时，上海作为东方世界级的大港并不是理想的位置，“此种商港最良之位置，当在杭州湾。”
孙中山的顾虑不无道理，“扬子江之沙泥，每年填塞上海通路，迅速异常”，未来必是“僵死之港”，因而，上海港必须要解决泥沙问题才能谈得上成为世界商港。孙中山决定未雨绸缪，在杭州湾建设东方大港，上海港作为辅港。
此后的事实表明，由于港口维护技术水平的提升，上海港的命运并没有被改变。1930年代，上海港成为远东航运中心，年货物吞吐量一度高达1400万吨；船舶进口吨位居世界第七位，上海也成为世界上重要的港口城市。2010年，上海港货物、集装箱吞吐量均位居世界第一，创下世界货物吞吐量最大港口世界纪录。
2004 年，上海港开始股份制改造并剥离上海港公安局、上海港医院、上海港引航管理站等非经营性资产重组，引入招商局国际作为战略投资者，诞生了上海国际港务集团股份有限公司（下称“上港集团”）。
2006年10月，上港集团通过换股吸收合并上港集装箱后上市，成为我国港口业第一家整体上市公司，也是国内最大的港口集团。当年，上海港已经是世界第一大港。
即便在国外，大型港口上市并不多，上港集团被称为国企整体上市的典范，2010年，上港集团营业收入191亿元，同比增长15.5%；利润总额79亿元，同比增长46.8%；实现归属于上市公司股东的净利润54亿元，同比增长44.1%。

十一、船舶种类

一、海洋运输船舶

1 .客船（passenger vessel) 具有多层甲板的上层建筑，有较好的抗沉性，一般为“二舱不沉制”，船速较高，一般为16-20节（kn)。乘客>12人

2.干货船(cargo ship) 

（1）普通货船（general cargo ship) ：亦称杂货船，特征是货舱设计成多层甲板结构通常为2-3层甲板，为便于装卸，各货舱的舱口尺寸均较大，并配吊杆（2-5T）或起重机（120T）。一般设3-6个货舱。

（2）散装船(bulk cargo vessel)专门运粮、矿、煤等，由于散货不怕压，为装卸方便，其货舱均为单甲板。

（3）集装箱船(container ship) 货舱多为单层甲板，双船壳，可堆放3-9层集装箱。经济航速为19-24kn，集装箱规格：40ft（40×8×8ft)和20ft(20×8×8ft)两种。

（4）滚装船（ roll on/roll off shi p)：船舶靠码头装卸时，先从船尾放下跳板到岸上，由拖车把货箱拖入船舱。故它的结构特殊，上甲板平整，无舷弧和梁拱，没起货设备，甲板层数多（2-4层），货舱内支柱少，甲板为纵通甲板。造价高。航速16-18kn。

（5）木材船(timber carrier) ：其货舱要求长而大，舱内无支柱。

（6）载驳船（barge carrier）： 载驳船的船。

（7）冷藏船(refrigierated shi p)：专门运输肉类、水果、蛋品之类的易腐鲜货的船。它有良好的隔热和制冷设备，货舱口较小，吨位不大，货舱甲板层数较多，一般有8-4层 

3.液货船(liquid cargo vessel)

1) 油船（oil tanker） ：指运载石油及石油产品（柴油、汽油和重油等）的船舶。为了防火防爆，甲板上不允许用带电拖动设备，通常用蒸汽机。结构上也不设双层底，尾机型，干舷很小，船型丰满，船速不高，为13-17kn。

2) 液化天然气船(liquefied natural gas carrier 缩写LNG carrier)：液化天然气主要是甲烷，在常压下极低温（-165℃）冷冻才能使天然气液化，液化后的体积只有气态时的1/600，因而便于运输。液舱有严格的隔热结构，形状有球场形和矩形。

3) 液化石油气船（liquefied petroleum gas carrier 缩写 LPG carrier）：液化石油气船分为全加压式液化石油气船；全冷冻式液化石油气船和半加压半冷冻式液化石油气船三种。

4) 液体化学品船（liquid chemical tanker）：液体化学品多数是有毒、易燃、腐蚀性强，且品种多。因此，船舶多为双层底，货舱多且小。

二、其它类型船舶

1.工程船舶种2.工作船舶3.渔业船舶4.特种船舶

十二、船舶各主要部位名称 
船舶有主船体和上层建筑部分组成。 
一、 主船体 
主船体，也称为船舶主体。他通常是指甲板（或强力甲板）以下的船体。 
船舶主体是由甲板和外板组成一个水密的外壳，内部被甲板、纵横舱壁及其骨架分割成许多的舱室。
二、 上层建筑 
在上甲板上，又一舷伸至另一舷的或其侧壁板离舷侧板向内不大于船宽B（通常以符号B表示船宽）4%的围蔽建筑物，称为上层建筑，包括船首楼、桥楼和尾楼。其它的遮蔽建筑物称为甲板室。但是，通常不严格区分时，将上甲板以上的各种围蔽遮蔽物，统称为上层建筑。 
三、 舱室布置 
1、 机舱 
2、 货舱 
3、 液舱
4、 隔离空舱（又称干舱） 
5、 锚链舱
6、 轴隧 
7、 舵机间 
8、 应急消防泵舱 
十三、世界最早的轮船
轮船，是中国人发明的。它以轮带桨驱动船行。

我国最早制造轮船的，是唐朝的李皋（733～792）。他从车轮得到启发，造船时，不用风帆，也不使用桨橹，却在船舷两旁各装一个车轮。每个车轮有8个叶桨片，轮与轴连，轴上装踏脚板。航行时，水手像踏水车一样，用力踩踏。轴转轮动，“以轮拨水”，好像无数支桨在持续不断地划动。随着车轮的旋转，船便如离弦的箭，破浪而去，而在西方，直到15世纪，才有这种形式的船出现。很显然，比中国晚了700多年。

李皋之后，宋朝的大将李纲，也曾效法他，在湖南省长沙造了一些轮船。只是到了杨么时，轮船的建造技术和规模，才达到了鼎盛阶段。

公元1130年，钟相、杨么因为不堪忍受南宋封建王朝的残酷压迫，在洞庭湖畔率领农民举起了起义的大旗。杨么是一个具有战略眼光的起义军将领，一次战斗中，起义军俘虏了当时为朝廷效力的造船高手高宣，杨么把高宣当作贵宾看待，并请高宣帮起义军造一种新船，高宣设计的这种轮船不用篷帆和桨橹，只在船舷两旁安装对称的车轮，让水手用脚踩踏，用车轮来替代桨橹。

大的战船装有24个车轮，船长二三十丈，甲板上建有三层楼，底层是水手们踩踏车轮的工作间；中间一层是箭楼，为射手们的射击场所：最上一层则是战士们投掷石块、鱼叉、铙钩、木老鸹等战斗武器的岗位。

有了这先进的战船，杨么队伍的军事实力更强了。他率领着起义军，焚烧官府，镇压豪绅，扫荡恶势力，以不可阻挡的气势，直逼南宋王朝。

首届航运节简介

上海海事大学航运节历时一个月，是一项大型人文活动，其目的在于通过学生组织的一系列活动，吸引广大学生参加，让大家更加深入地了解航运和航运文化，深刻地认识上海建设国际航运中心的现实意义和历史意义。 本次航运节包括logo设计大赛、近代上海航运业的崛起图片展览、船舶史展览、海大人文讲坛、航运发展史知识竞赛及船舶史小知识竞赛。

航运节logo简介

Logo设计的主要灵感来源于船舵与集装箱。Logo的整体由四大部分组成：船舵是轮船控制方向的装置，又有引领航运走向未来的意味；船的背后是一个集装箱的形状，寓意航运贸易，两者组合抽象地展现了航运是航海技术和经济活动的结合；下方“SMU Shipping Festival”与“2011上海海事大学大学航运节”是活动的名称。logo的设计思路较具独特性，航运的元素应用得当，图案简洁，寓意恰当。

